Teil 9

Vorschriften fur den Bau und die Zulassung
der Fahrzeuge
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Kapitel 9.1

Allgemeine Vorschriften fiir den Bau und die Zulassung der Fahrzeuge

Allgemeine Vorschriften

Anwendungsbereich

Die Vorschriften des Teils 9 gelten fur Fahrzeuge der Kategorien N und O gemaR Anhang 7 der Gesamtre-
solution Kraftfahrzeuge; Fahrzeuge zur Beférderung gefahrlicher Guter (R.E.3)").

Im Sinne des Teils 9 bedeutet:

"Fahrzeug":

"Basisfahrzeug":

"Fahrzeug EX/II" oder
LFahrzeug EX/II":

"Fahrzeug FL":

"Fahrzeug OX":

"Fahrzeug AT":

jedes Fahrzeug, sei es vollstdndig (z.B. Lieferwagen, Lastkraftwagen,
Zugmaschinen sowie Anhéanger, die in einem einzigen Produktionsschritt
gebaut werden), unvollstandig (z.B. Fahrgestelle mit Fahrerhaus oder An-
hangerfahrgestelle) oder vervollstandigt (z.B. mit einer Karosserie versehe-
ne Fahrgestelle oder Fahrgestelle mit Fahrerhaus) zur Beférderung gefahr-
licher Guter auf der Strale;

ein Fahrgestell mit Fahrerhaus, eine Sattelzugmaschine, ein Anhangerfahr-
gestell oder ein Anhanger in selbsttragender Bauweise zur Beférderung
geféhrlicher Guter auf der StraRe, fir welche die Vorschriften des Kapitels
9.2 gelten;

ein Fahrzeug zur Beférderung von explosiven Stoffen oder Gegensténden
mit Explosivstoff (Klasse 1);

ein Fahrzeug zur Beférderung flissiger Stoffe mit einem Flammpunkt von
héchstens 61 °C (mit Ausnahme von Dieselkraftstoffen entsprechend Norm
EN 590:1993, Gasél oder Heizdl (leicht) - UN-Nummer 1202 - mit einem
Flammpunkt entsprechend Norm EN 590:1993) oder entziindbarer Gase in
Tankcontainern, ortsbewegllchen Tanks oder MEGC mit einem Fassungs-
raum von mehr als 3 m® oder in festverbundenen Tanks oder Aufsetztanks
mit einem Fassungsraum von mehr als 1 m oder ein Batterie-Fahrzeug
mit einem Fassungsraum von mehr als 1 m?® zur Beférderung entziindbarer
Gase;

ein Fahrzeug zur Beférderung von Wasserstoffperoxid, stabilisiert oder von
Wasserstoffperoxid, wasserige Losung, stabilisiert mit mehr als 60 % Was-
serstoffperoxid (Klasse 5.1 UN-Nummer 2015) in Tankcontalnern oder
ortsbeweglichen Tanks mit einem Fassungsraum von mehr als 3 m® oder in
festverbundenen Tanks oder Aufsetztanks mit einem Fassungsraum von
mehr als 1 m3;

ein nicht den Fahrzeugen FL oder OX zugehdriges Fahrzeug zur Beforde-
rung geféhrlicher Guter in Tankcontainern, ortsbewegllchen Tanks oder
MEGC mit einem Fassungsraum von mehr als 3 m® oder in festverbunde-
nen Tanks oder Aufsetztanks mit einem Fassungsraum von mehr als 1 m3
oder ein Batterie-Fahrzeug mit einem Fassungsraum von mehr als 1 m®,
das kein Fahrzeug FL ist.

Fahrzeuge, die gefahrliche Guter beférdern, miissen den in diesem Teil enthaltenen Vorschriften fiir den

Bau entsprechen.

) Dokument der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa, TRANS/WP.29/78/ Rev.1 in

der gednderten Fassung.
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9.1.21
9.1.21.1
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9.1.21.3

9.1.21.4

9.1.21.5

9.1.21.6

9-2

Zulassung der Fahrzeuge EX/II, EX/III, FL, OX und AT

Bem. Besondere Zulassungsbescheinigungen fur andere Fahrzeuge als die Fahrzeuge EX/II, EX/III, FL,
OX und AT werden nicht gefordert; das gilt nicht fiir die Bescheinigungen, die auf Grund allgemei-
ner Sicherheitsvorschriften vorgeschrieben sind, die gewéhnlich fiur die Fahrzeuge in ihrem Ur-
sprungsland gelten.

Einzelzulassung

Die Fahrzeuge EX/II, EX/Il, FL, OX und AT sind in ihrem Zulassungsstaat jahrlichen technischen Untersu-
chungen zu unterziehen, um zu prifen, ob sie den anwendbaren Vorschriften dieses Teils und den in ihrem
Zulassungsstaat geltenden allgemeinen Sicherheitsvorschriften (Bremsen, Beleuchtung, usw.) entspre-
chen; handelt es sich bei diesen Fahrzeugen um Anhanger oder Sattelanhanger, die mit einem Zugfahr-
zeug verbunden sind, so ist das besagte Zugfahrzeug der gleichen technischen Untersuchung zu unter-
ziehen.

Wenn die Fahrzeuge mit einer Dauerbremsanlage ausgeriistet sein missen, ist vom Fahrzeughersteller
oder seinem gehdrig bevollmachtigten Vertreter eine Erklarung der Ubereinstimmung mit den Vorschriften
gemaf Unterabschnitt 9.2.3.3 zu liefern. Diese Erklarung ist bei der erstmaligen technischen Untersuchung
vorzulegen.

Bem. Fir Ubergangsvorschriften siehe auch Unterabschnitt 1.6.5.1.

Die Ubereinstimmung der Fahrzeuge EX/II, EX/III, FL, OX und AT mit den Vorschriften dieses Teils ist fiir
jedes Fahrzeug mit befriedigendem Untersuchungsergebnis in einer von der zusténdigen Behérde des Zu-
lassungsstaates erteilten Zulassungsbescheinigung zu bestatigen. Die Bescheinigung ist in der Sprache
oder in einer der Sprachen des Staates abzufassen, der sie erteilt, und, wenn diese Sprache nicht Deutsch,
Englisch oder Franzésisch ist, auflerdem in Deutsch, Englisch oder Franzdsisch, wenn nicht Abkommen
zwischen den von der Beférderung beriihrten Staaten etwas anderes vorsehen. Sie muss dem in Absatz
9.1.2.1.5 dargestellten Muster entsprechen.

Jede von den zustandigen Behérden einer Vertragspartei erteilte Zulassungsbescheinigung fir ein im Ge-
biet dieser Vertragspartei zugelassenes Fahrzeug wird wahrend ihrer Geltungsdauer von den zustandigen
Behorden der anderen Vertragsparteien anerkannt.

Die Giltigkeit der Zulassungsbescheinigungen endet spatestens ein Jahr nach dem Tage der technischen
Untersuchung des Fahrzeugs, die der Erteilung der Bescheinigung vorausging. Wird jedoch die technische
Untersuchung innerhalb eines Monats vor oder eines Monats nach diesem Tag durchgefiihrt, so beginnt
der Zeitraum der n&chsten Giltigkeit mit dem Tage des Ablaufs der vorhergehenden. Bei Tanks, fir die ei-
ne regelmafig wiederkehrende technische Untersuchung vorgeschrieben ist, sind jedoch Dichtheitsprifun-
gen, Wasserdruckpriifungen oder innere Untersuchungen der Tanks in kiirzeren Abstanden als den in den
Kapiteln 6.8 und 6.9 vorgesehenen nicht erforderlich.

Die Zulassungsbescheinigung muss dem nachstehend dargestellten Muster entsprechen. Ihre Abmessun-
gen entsprechen dem Format A4 (210 mm x 297 mm). Vorder- und Rickseite sind zu verwenden. Die Farbe
ist weil mit einem diagonalen rosafarbenem Strich. Die Zulassungsbescheinigung fur ein Saug-Druck-
Tankfahrzeug fur Abfélle muss folgenden Vermerk tragen: ,Saug-Druck-Tankfahrzeug fiir Abféalle®.

Zulassungsbescheinigungen, die den bis zum 30. Juni 2001 anwendbaren Vorschriften des ADR entspre-
chen, dirfen bis zum 31. Dezember 2003 weiter verwendet werden.



ZULASSUNGSBESCHEINIGUNG FUR FAHRZEUGE
ZUR BEFORDERUNG BESTIMMTER GEFAHRLICHER GUTER
Mit dieser Bescheinigung wird bestétigt, dass das nachstehend bezeichnete Fahrzeug die Anforderungen des Europaischen
Ubereinkommens iiber die internationale Befoérderung gefahrlicher Giiter auf der StraBe (ADR) erfillt.

1. Bescheinigung Nr.: 2. Fahrzeughersteller: 3. Fahrzeug-ldent.-Nr.: 4. amtl. Kennz. (wenn vorhanden):

5. Name und Betriebssitz des Beftérderers, Betreibers (Halters) oder Eigentimers:

6. Beschreibung des Fahrzeugs:"

7. Fahrzeugbezeichnung(en) gemaR 9.1.1.2 des ADR?

EX/I EX/II FL OX AT
8. Dauerbremsanlage:”
{1 Nicht zutreffend
L1 Die Wirkung nach 9.2.3.3 des ADR ist ausreichend fiir eine Gesamtmasse der Beférderungseinheit von t¥

9. Beschreibung des (der) festverbundenen Tanks / des (der) Batterie-Fahrzeuge(s) (wenn vorhanden)
9.1  Tankhersteller:

9.2  Zulassungsnummer des Tanks/des Batterie-Fahrzeugs:

9.3 Herstellungsnummer des Tanks/Identifizierung der Elemente des Batterie-Fahrzeugs:
9.4  Herstellungsjahr:

9.5  Tankcodierung gemaR 4.3.3.1 oder 4.3.4.1 des ADR:

9.6  Sondervorschriften gemaR 6.8.4 des ADR (falls zutreffend):

10.
Zur Beforderung zugelassene gefahrliche Giiter:?
Das Fahrzeug erfiillt die Anforderungen zur Beférderung geféhrlicher Giter entsprechend der (den) unter Nummer 7
angegebenen Fahrzeugbezeichnung(en).
10.1 Im Falle eines EX/II- bzw. EX/III-FahrzeugsB) [1 Guter/der Klasse 1 einschlief3lich Vertraglichkeitsgruppe J
[1 Guter der Klasse 1 ausgenommen Vertraglichkeitsgruppe J
10.2 Im Falle eines festverbundenen Tanks/ Batterie-Fahrzeugs3)
[1 Es durfen nur Stoffe befordert werden, die gemanR der unter Nummer 9 angegebenen Tankcodierung und den unter
Nummer 9 angegebenen eventuellen Sondervorschriften zugelassen sind.”
oder
[1 Es durfen nur die folgenden Stoffe (Klasse, UN-Nummer, und, falls erforderlich, Verpackungsgruppe und offizielle
Benennung fur die Beforderung) beférdert werden:

Es durfen nur Stoffe beférdert werden, die nicht dazu neigen, geféhrlich mit den Werkstoffen des Tankkorpers, der Dichtungen
der Ausriistung und der Schutzauskleidung (falls vorhanden) zu reagieren

11. Bemerkungen:

12. Giltig bis:
Stempel der Ausgabestelle

Ort, Datum, Unterschrift

b Entsprechend den Begriffsbestimmungen fur Kraftfahrzeuge und Anhénger der Kategorien N und O gemaf Anlage 7 der Gesamtresolution
Uber die Konstruktion von Fahrzeugen (R.E.3) oder der Richtlinie 97/27/EG

2 Nichtzutreffendes streichen
3 zutreffendes ankreuzen

4 Zutreffenden Wert eintragen. Ein Wert von 44 t beschrankt nicht die im (in den) Zulassungsdokument(en) angegebene ,zulassige Zulassungs-/
Betriebsmasse*

% Stoffe, die der unter Nummer 9 angegebenen oder einer anderen gemaf der Hierarchie in Absatz 4.3.3.1.2 oder 4.3.4.1.2 zugelassenen
Tankcodierung unter Beriicksichtigung der eventuellen Sondervorschrift(en) zugeordnet sind.




13. Verlangerung der Giiltigkeit

Gultigkeit verlangert Stempel der Ausgabestelle, Ort, Datum, Unterschrift:
bis

Bemerkung: Diese Bescheinigung ist der Ausgabestelle zuriickzugeben, wenn das Fahrzeug aus dem Verkehr gezogen wird
bei einem Wechsel des unter Nummer 5 genannten Beforderers, Betreibers (Halters) oder Eigentumers, bei Ablauf
der Giiltigkeit und im Falle einer nennenswerten Anderung wesentlicher Merkmale des Fahrzeugs.




9.1.2.2
9.1.2.2.1

9.1.2.2.2

Typgenehmigung

Auf Antrag des Herstellers oder seines gehérig bevollmachtigten Vertreters kénnen Basisfahrzeuge neuer
Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger, die nach Unterabschnitt 9.1.2.1 zuzulassen sind, durch eine zusténdige
Behérde in Ubereinstimmung mit der ECE-Regelung Nr. 1052 oder der Richtlinie 98/91/EG® typgenehmigt
werden, sofern die Vorschriften besagter Regelung oder Richtlinie denen des Kapitels 9.2 dieses Teils ent-
sprechen. Diese von einer Vertragspartei erteilte Typgenehmigung wird von den anderen Vertragsparteien
als Nachweis der Ubereinstimmung des Basisfahrzeugs bei der Erlangung der Zulassung des vollstandigen
oder vervollstdndigten Fahrzeugs anerkannt, vorausgesetzt, ihre Geltung wird nicht durch eine Verande-
rung des Basisfahrzeugs in Frage gestellt.

Wurde das Basisfahrzeug typgenehmigt, ist die Ubereinstimmung mit Absatz 9.2.4.7.2 am vervollstandig-
ten Fahrzeug nachzuprifen.

2 Regelung Nr. 105 (Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen fir den Transport
gefahrlicher Guter hinsichtlich ihrer besonderen konstruktiven Merkmale).

3  Richtlinie 98/91/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 1998 iber Kraft-
fahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger, die zur Beférderung gefahrlicher Guter auf der Strae bestimmt
sind, und zur Anderung der Richtlinie 70/156/EWG Uiber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhanger (Amtsblatt Nr. L 011 vom 16.01.1999 S. 0025 - 0036).
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9.21

Kapitel 9.2

Vorschriften fiir den Bau des Basisfahrzeugs

Basisfahrzeuge von Fahrzeugen EX/II, EX/IIl, FL, OX und AT missen den Vorschriften dieses Kapitels
gemaf nachstehender Tabelle entsprechen.

Fir andere Fahrzeuge als die Fahrzeuge EX/II, EX/III, FL, OX und AT:
- gelten die Vorschriften gemafR Unterabschnitt 9.2.3.1 fir alle erstmalig nach dem 30. Juni 1997 zum
Verkehr zugelassenen Fahrzeuge;

- gelten die Vorschriften gemafl Abschnitt 9.2.5 fur alle nach dem 31. Dezember 1987 zum Verkehr zu-
gelassenen Kraftfahrzeuge mit einer hochsten Masse von mehr als 12 Tonnen.
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9.2.2

9.2.21

9.2.2.2

9.2221

9.2.2.2.2

9.2.2.3

9.2.23.1

9.2.2.3.2

9.2.2.3.3

9.2.234

9.2.24

9.2.25

9.2.25.1

Elektrische Ausriustung

Allgemeine Vorschriften

Die elektrische Anlage muss in ihrer Gesamtheit den Vorschriften der Unterabschnitt 9.2.2.2 bis 9.2.2.6
entsprechend der Tabelle in Abschnitt 9.2.1 gentigen.

Leitungen

Um Uberhitzungen zu vermeiden, miissen die Leiter ausreichend bemessen sein. Sie miissen in geeigne-
ter Weise isoliert sein. Alle Stromkreise missen durch Sicherungen oder selbsttatige Stromunterbrecher
geschutzt sein; hiervon ausgenommen sind folgende Stromkreise:

— von der Batterie zu den Kaltstart- und Abstelleinrichtungen des Motors,

— von der Batterie zur Lichtmaschine,

— von der Lichtmaschine zum Kasten mit den Sicherungen oder Stromunterbrechern,

— von der Batterie zum Motoranlasser,

— von der Batterie zum Leistungsregelgehause der Dauerbremsanlage (siehe Unterabschnitt 9.2.3.3),
wenn es sich dabei um ein elektrisches oder elektromagnetisches System handelt,

— von der Batterie zur elektrischen Hebevorrichtung der Liftachse.

Die vorgenannten ungeschitzten Stromkreise missen so kurz wie méglich sein.

Die elektrischen Leitungen missen gut befestigt und so verlegt sein, dass die Leiter in geeigneter Weise
gegen mechanische und thermische Beanspruchungen geschitzt sind.

Batterietrennschalter

Ein Schalter zur Unterbrechung der Stromkreise muss so nah wie in der Praxis moglich an der Batterie
angebracht sein.

Eine Betatigungseinrichtung fur das Ein- und Ausschalten des Schalters muss sich im Fahrerhaus befin-
den. Sie muss fir den Fahrer leicht zugéanglich und deutlich gekennzeichnet sein. Sie muss entweder mit
einer Schutzabdeckung, einer durch eine komplexe Bewegung zu betéatigenden Einrichtung oder einer an-
deren geeigneten Vorrichtung gegen unbeabsichtigte Betatigung ausgerustet sein.

Zusatzliche Betéatigungseinrichtungen durfen eingerichtet werden, sofern sie deutlich durch ein Hinweis-
zeichen gekennzeichnet und gegen unbeabsichtigte Betatigung geschitzt sind.

Der Schalter muss sich in einem Gehéause in Schutzart IP 65 geman IEC-Norm 529 befinden.

Die elektrischen Verbindungen am Schalter missen der Schutzart IP 54 entsprechen. Dies ist jedoch nicht
erforderlich, wenn sich die Verbindungen in einem Gehause befinden, das auch der Batteriekasten sein
kann; in diesem Fall genligt es, diese Anschliisse gegen Kurzschluss zu schiitzen, z.B. mit einer Gummi-
kappe.

Batterien

Die Batterieanschlussklemmen miissen elektrisch isoliert oder durch den isolierenden Deckel des Batterie-
kastens abgedeckt sein. Befinden sich die Batterien nicht unter der Motorhaube, miissen sie in einem be-
lufteten Batteriekasten befestigt sein.

Dauerstromkreise

a) Die Teile der elektrischen Anlage, einschlie3lich der Leitungen, die unter Spannung bleiben missen,
wenn der Batterietrennschalter gedffnet ist, missen zur Verwendung innerhalb einer Gefahrenzone
geeignet sein. Diese Ausristung muss den allgemeinen Vorschriften der IEC-Norm 60079 Teile O
und 14% und den zusatzlichen anwendbaren Vorschriften der IEC-Norm 60079 Teil 1, 2, 5, 6, 7, 11, 15
oder 18% geniigen.

b) Zur Anwendung der IEC-Norm 60079 Teil 14 gilt folgende Klassifizierung:

Die unter dauernder Spannung stehende elektrische Ausriistung, einschlie3lich der Leitungen, die nicht
den Vorschriften der Unterabschnitte 9.2.2.3 und 9.2.2.4 unterliegt, muss den fiur die Zone 1 geltenden
Vorschriften fur elektrische Ausristungen im Allgemeinen oder den fir die Zone 2 geltenden Vorschrif-
ten flr elektrische Ausristungen im Fahrerhaus genligen. Sie muss den firr die Explosionsgruppe [IC
Temperaturklasse T6 geltenden Vorschriften entsprechen.

4 Die Vorschriften der IEC-Norm 60079 Teil 14 gehen den Vorschriften dieses Teils nicht vor.

5 Alternativ kénnen die allgemeinen Vorschriften der Norm EN 50014 und die zusétzlichen Vorschriften
der Norm EN 50015, 50016, 50017, 50018, 50019, 50020 oder 50028 zur Anwendung kommen.
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9.2.2.5.2

9.2.2.6

9.2.2.6.1

Die nicht Giber den Batterietrennschalter gefiihrten Anschlisse fiir die Ausriistung, die dauernd unter Span-
nung bleiben muss, wenn der Batterietrennschalter gedéffnet ist, miissen durch eine geeignete Einrichtung,
wie eine Sicherung, einen Trennschalter oder eine Sicherheitseinrichtung (Strombegrenzer) gegen Uber-
hitzung geschiitzt sein.

Vorschriften fiir den hinter dem Fahrerhaus angebrachten Teil der elektrischen Anlage

Diese gesamte Anlage muss so beschaffen, eingebaut und geschitzt sein, dass durch sie bei normalem
Betrieb der Fahrzeuge weder ein Brand noch ein Kurzschluss hervorgerufen werden kann und bei Stof
oder Verformung diese Gefahren auf ein Mindestmal beschrankt werden. Insbesondere gilt:

Leitungen
Die hinter dem Fahrerhaus liegenden Leitungen miissen gegen Stof3, Abnitzung und Scheuern wahrend
des normalen Betriebs des Fahrzeuges geschitzt sein. Beispiele fur geeignete Ummantelungen sind in

den folgenden Abbildungen 1, 2, 3 und 4 wiedergegeben. Jedoch ist fiir die Leitungen der Sensoren der
automatischen Blockierverhinderer (ABV) kein zusatzlicher Schutz erforderlich.
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ABBILDUNGEN

Wellschlauch aus Polyamid

isolierte
elektrische Leiter

§~

Abbildung 1

Wellschlauch aus Polyamid Umhiillung/Mantel
v
v

isolierte

[r— — elektrische Leiter
~

Abbildung 2
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9.2.2.6.2

9.2.2.6.3

9.2.3
9.2.31

9.2.3.2
9.2.3.2.1

9.2.3.2.2

9.2.3.3
9.2.3.3.1

9.2.3.3.2

Beleuchtung
Gluhlampen mit Schraubsockel durfen nicht verwendet werden.
Elektrische Anschlussverbindungen

Elektrische Anschlussverbindungen zwischen Kraftfahrzeugen und Anh&ngern miissen der Schutzart IP54
gemaf IEC-Norm 529 entsprechen und so ausgelegt sein, dass ein unbeabsichtigtes Trennen der Verbin-
dung verhindert wird. Beispiele fiir geeignete Verbindungen sind in den ISO-Normen 12098:1994 und
7638:1985 dargestellt.

Bremsausriistung
Allgemeine Vorschriften

Zusétzlich zu nachstehenden, gemaf der Tabelle des Abschnitts 9.2.1 anzuwendenden technischen Vor-
schriften missen Kraftfahrzeuge und Anhanger, die zur Verwendung als Beférderungseinheit fiir gefahrli-
che Guter bestimmt sind, allen zutreffenden technischen Vorschriften der ECE-Regelung Nr. 139 oder der
Richtlinie 71/320/EWG”) in ihrer zuletzt geanderten Fassung gemaR den dort festgelegten Anwendungs-
daten entsprechen.

Automatischer Blockierverhinderer (ABV)

Kraftfahrzeuge mit einer Hochstmasse von mehr als 16 Tonnen oder solche, die Anhanger mit einer
Hochstmasse von mehr als 10 Tonnen ziehen dirfen, missen mit einem automatischen Blockierverhinde-
rer (ABV) der Kategorie 1 gemaR ECE-Regelung Nr. 13% Anhang 13 ausgeriistet sein.

Anhéanger mit einer Héchstmasse von mehr als 10 Tonnen missen mit einem automatischen Blockierver-
hinderer (ABV) der Kategorie A gemaR ECE-Regelung Nr. 13%) Anhang 13 ausgeriistet sein.

Dauerbremsanlage

Unter Dauerbremsanlagen versteht man Einrichtungen, die dazu bestimmt sind, die Geschwindigkeit auf
einer langen Gefallestrecke zu stabilisieren, ohne dass die Betriebs-, Hilfs- oder Feststelloremsanlage be-
nutzt wird.

Kraftfahrzeuge mit einer Hochstmasse von mehr als 16 Tonnen oder solche, die Anhanger mit einer
Hochstmasse von mehr als 10 Tonnen ziehen dirfen, missen mit einer Dauerbremsanlage ausgeristet
sein, die folgenden Vorschriften entspricht:

a) Die Dauerbremsanlage darf eine einzige Einrichtung oder eine Kombination mehrerer Einrichtungen
sein. Jede Einrichtung darf ihre eigene Betatigungseinrichtung haben;

b) die drei in der ECE-Regelung Nr. 138 Abschnitt 2.14 vorgesehenen Arten der Betétigung sind zulassig,
jedoch missen sich bei Ausfall des automatischen Blockierverhinderers (ABV) die integrierten oder
kombinierten Dauerbremsanlagen selbstandig abschalten;

c) die Wirkung der Dauerbremsanlage muss durch den automatischen Blockierverhinderer (ABV) so ge-
steuert sein, dass die durch die Dauerbremsanlage gebremste(n) Achse(n) bei Geschwindigkeiten von
mehr als 15 km/h nicht durch die Wirkung der Dauerbremsanlage blockiert werden kdnnen. Diese Vor-
schrift gilt jedoch nicht fir den Teil des Bremssystems, der auf der natirlichen Bremswirkung des Mo-
tors beruht;

d) die Dauerbremsanlage muss mehrere Wirksamkeitsstufen haben, einschlieBlich einer unteren Stufe,
die fur den Leerzustand des Fahrzeugs geeignet ist. Wird die Dauerbremsanlage eines Kraftfahrzeugs
durch seinen Motor gebildet, stellen die verschiedenen Getriebelibersetzungen die verschiedenen
Wirksamkeitsstufen dar;

e) die Wirksamkeit der Dauerbremsanlage muss den Vorschriften der ECE-Regelung Nr. 135 Anhang 5
(Prifung Typ Il A) fur ein beladenes Fahrzeug, bestehend aus Gesamtmasse des Kraftfahrzeugs plus
hdéchstzuldssiger gezogener Masse, genligen, ohne jedoch eine Gesamtmasse von 44 Tonnen zu
Uberschreiten;

f) genigt das Kraftfahrzeug nicht den in Absatz e) festgelegten Wirksamkeitsanforderungen fur Dauer-
bremsanlagen, muss es mindestens den Vorschriften der ECE-Regelung Nr. 139 Anhang 5 geniigen
und darf nur einen mit einer Dauerbremsanlage ausgeriisteten Anhénger ziehen. Ein solches Kraftfahr-
zeug muss mit einer Betatigungseinrichtung fiir die Dauerbremsanlage am Anhanger ausgeristet sein.

6 Regelung Nr. 13 (Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M, N
und O hinsichtlich der Bremsen).

) Richtlinie 71/320/EWG (erstmalig veroffentlicht im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften Nr.
L 202 vom 6.9.1971).
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Ist ein Anhanger mit einer Dauerbremsanlage ausgeriistet, muss diese den Vorschriften der ECE-Regelung
Nr. 13%) Anhang 5 und den Vorschriften der Absatze 9.2.3.3.2 a) bis d) geniigen.

AbreiBbremse der Anhéinger

Ein Anhé&nger muss fur den Fall des AbreiRens der Verbindung zum Zugfahrzeug mit einer wirksamen
Brems- oder Verzdégerungseinrichtung ausgeristet sein.

Ein Anhanger muss mit einer wirksamen Allradbremse ausgestattet sein, die durch die Bedienung der
Betriebsbremse des Zugfahrzeugs betatigt wird und beim AbreilRen der Verbindung den Anh&nger selbst-
tatig zum Stillstand bringt.

Bem. Die Verwendung von Anhangern, die nur mit einer Auflaufbremse ausgerustet sind, ist auf Ladun-
gen mit einer Nettomasse von hdchstens 50 kg Explosivstoff beschranki.

Verhiitung von Feuergefahren

Allgemeine Vorschriften

Die nachstehenden technischen Vorschriften gelten gemaR der Tabelle des Abschnitts 9.2.1.
Fahrerhaus

Fir den Bau des Fahrerhauses diirfen nur schwer brennbare Werkstoffe verwendet werden. Diese Vor-
schrift gilt als erfillt, wenn in Ubereinstimmung mit dem in der ISO-Norm 3795:1989 festgelegten Verfahren
Prifmuster folgender Teile des Fahrerhauses eine Verbrennungsgeschwindigkeit von nicht mehr als
100 mm/min aufweisen: Sitzpolster, Sitzlehnen, Sicherheitsgurte, Dachauskleidungen, Dachd&ffnungen,
Armstitzen, alle Auskleidungen der Turen und der Vorder-, Riick- und Seitenwande, Trennwéande, Kopf-
stiitzen, Bodenbelage, Sonnenblenden, Jalousien, Vorhange, Reserveradabdeckungen, Motorraumabdek-
kungen, Bettbeziige und alle anderen im Inneren des Fahrerhauses verwendeten Werkstoffe, einschlief3-
lich der Polsterungen und der sich bei einem Unfall entfaltenden Teile, die bei Berlihrung mit den Fahrzeu-
ginsassen Energie absorbieren sollen.

Ist das Fahrerhaus nicht aus schwer brennbaren Werkstoffen hergestellt, muss an der Rickseite des Fah-
rerhauses eine Schutzwand aus Metall oder aus einem anderen geeigneten Werkstoff angebracht sein, de-
ren Breite der des Tanks entspricht. Alle Fenster in der Rickwand des Fahrerhauses oder in der
Schutzwand missen luftdicht verschlossen sein und aus feuerbestédndigem Sicherheitsglas in feuerfesten
Rahmen bestehen. Zwischen dem Tank und dem Fahrerhaus oder der Schutzwand muss sich ein minde-
stens 15 cm breiter Freiraum befinden.

Kraftstoffbehalter

Die Kraftstoffbehalter zur Versorgung des Fahrzeugmotors miissen folgenden Vorschriften entsprechen:

a) Kraftstoff muss im Falle des Entweichens zum Boden hin abflieRen und darf dabei weder mit heil3en
Teilen des Fahrzeugs noch mit der Ladung in Beriihrung kommen.

b) Behélter, die Benzin enthalten, missen mit einer wirksamen, der Einfulléffnung angepassten Flam-
mendurchschlagsicherung oder mit einer Einrichtung versehen sein, welche die Einfllléffnung luftdicht
verschlossen halt.

Motor

Die Antriebsmotoren der Fahrzeuge miissen so ausgeriistet und angeordnet sein, dass jede Gefahr fir die
Ladung durch Erhitzung oder Entziindung vermieden wird. Bei EX/Il- und EX/lll-Fahrzeugen muss der
Motor ein Motor mit Kompressionsziindung sein.

Auspuffanlage

Die Auspuffanlage sowie die Auspuffrohre miissen so gefiihrt oder geschiitzt sein, dass jede Gefahr fiur die
Ladung durch Erhitzung oder Entziindung vermieden wird. Die Teile der Auspuffanlage, die sich direkt un-
ter dem Kraftstoffbehélter (Diesel) befinden, miissen sich in einem Abstand von mindestens 100 mm von
diesen Teilen befinden oder durch eine Hitzeabschirmung (Hitzeschild) geschitzt sein.

Dauerbremse des Fahrzeugs

Fahrzeuge, die mit einer Dauerbremsanlage ausgeriistet sind, die sich hinter der Riickwand des Fahrer-
hauses befindet und héhere Temperaturen entwickelt, miissen zwischen dieser Anlage und dem Tank oder
der Ladung mit einer Warmeisolierung versehen sein, die sicher befestigt und so angebracht ist, dass jede
- auch eine ortlich begrenzte - Erhitzung der Tankwand oder der Ladung vermieden wird. AuRerdem muss
diese isolierende Einrichtung die Anlage auch gegen zufalliges Entweichen oder AusflieRen des beférder-
ten Gutes schitzen. Ein Schutz durch z.B. eine zweischalige Abdeckung wird als ausreichend angesehen.



9.24.7
9.24.7.1

9.24.7.2

9.24.7.3

9.24.7.4

9.24.7.5

9.24.7.6
9.2.5

9.2.6

Verbrennungsheizgerat
(bleibt offen)

Die Verbrennungsheizgerate und ihre Abgasanlage missen so beschaffen, angeordnet und geschitzt oder
abgedeckt sein, dass jede Gefahr einer ibermafRigen Erwdrmung oder einer Entziindung der Ladung ver-
mieden wird. Diese Vorschrift gilt als erfillt, wenn der Kraftstoffoehalter und die Abgasanlage des Gerates
den Vorschriften entsprechen, die in den Unterabschnitten 9.2.4.3 und 9.2.4.5 firr Kraftstoffbehalter und
Auspuffanlagen der Fahrzeuge vorgeschrieben sind.

Die Abschaltung der Verbrennungsheizgerate muss mindestens durch die nachstehend beschriebenen
Vorgehensweisen sichergestellt sein:

a) absichtliche Abschaltung von Hand im Fahrerhaus;

b) Stillstand des Fahrzeugmotors; in diesem Fall kann das Verbrennungsheizgerat vom Fahrzeugfiihrer
von Hand wieder eingeschaltet werden;

c) Inbetriebnahme einer zum Kraftfahrzeug gehérenden Foérderpumpe fiir die beférderten gefahrlichen
Guter.

Nach dem Abschalten der Verbrennungsheizgerate ist eine Nachlaufzeit zulédssig. Hinsichtlich der in Ab-
satz 9.2.4.7.3 b) und c) beschriebenen Verfahren muss nach einer Nachlaufzeit von hdchstens
40 Sekunden die Zufiihrung von Verbrennungsluft durch geeignete MaRnahmen unterbrochen sein. Es
dirfen nur Verbrennungsheizgerate verwendet werden, fiir die nachgewiesen wurde, dass der Warmetau-
scher wéhrend des Zeitraums seiner normalen Verwendung einer beschrénkten Nachlaufzeit von 40 Se-
kunden widerstehen kann.

Verbrennungsheizgeradte missen von Hand eingeschaltet werden. Automatische Steuerungen sind verbo-
ten.

Verbrennungsheizgerate fir gasférmige Brennstoffe sind nicht zugelassen.
Geschwindigkeitsbegrenzer

Kraftfahrzeuge (Tragerfahrzeuge und Sattelzugmaschinen) mit einer Hochstmasse von mehr als
12 Tonnen missen mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer entsprechend den Vorschriften der ECE-
Regelung Nr. 899 ausgeriistet sein. Die eingestellte Geschwindigkeit V nach Abschnitt 2.1.2 der ECE-
Regelung Nr. 898 darf 85 km/h nicht ibersteigen.

Verbindungseinrichtung des Anhangers

Die Verbindungseinrichtung des Anhangers muss der ECE-Regelung Nr.55% oder der Richtlinie
94/20/EG"? in ihrer zuletzt geanderten Form gemaR den dort festgelegten Anwendungsdaten entsprechen.

8 Regelung Nr. 89 (Einheitliche Bedingungen firr die Genehmigung von:
I.  Fahrzeugen hinsichtlich der Begrenzungen ihrer Héchstgeschwindigkeit.

Il. Fahrzeugen hinsichtlich des Einbaus einer Geschwindigkeits-Begrenzungseinrichtung (SLD) eines
genehmigten Typs.

Ill. Geschwindigkeits-Begrenzungseinrichtungen (SLD).

Ebenfalls anwendbar sind die entsprechenden Bestimmungen der Richtlinie des Rates 92/6/EWG vom
10. Februar 1992 (urspriinglich veréffentlicht im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften Nr. L 057
vom 02.03.1992) und der Richtlinie des Rates 92/24/EWG vom 31. Marz 1992 (urspriinglich veréffent-
licht im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften Nr. L 129 vom 14.05.1992) in ihrer geanderten
Fassung, sofern diese Bestimmungen gemaR der zum Zeitpunkt der Genehmigung des Fahrzeugs
geltenden zuletzt gednderten Fassung der Regelung Nr. 89 geéndert wurden.

9 Regelung Nr. 55 (Einheitliche Vorschriften fiir die Genehmigung von mechanischen Verbindungsein-
richtungen von miteinander verbundenen Fahrzeugen).

100 Richtlinie 94/20/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 1994 (erstmalig verof-
fentlicht im Amtsblatt der EG Nr. L 195 vom 29.07.1994).
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9.3.1

9.3.2

9.3.3

9.3.4

9.3.5

9.3.6

Kapitel 9.3

Ergénzende Vorschriften fiir vollstindige oder vervollstindigte EX/II- und
EX/llI-Fahrzeuge

Werkstoffe zur Herstellung des Fahrzeugaufbaus

Fur den Aufbau dirfen keine Werkstoffe verwendet werden, die mit den beférderten explosiven Stoffen und
Gegenstanden mit Explosivstoff gefahrliche Verbindungen eingehen kénnen.

Verbrennungsheizgerat
Verbrennungsheizgerate dirfen in Laderdumen von EX/II- und EX/Ill-Fahrzeugen nicht eingebaut sein.

Die Verbrennungsheizgerate miissen den Vorschriften gemaR den Absatzen 9.2.4.7.1,9.2.4.7.2, 9.2.4.7.5,
9.2.4.7.6 und den folgenden geniigen:

a) der Schalter darf aulRerhalb des Fahrerhauses angebracht sein;
b) das Gerat muss aufierhalb des Laderaums abgeschaltet werden kénnen und

c) es muss nicht nachgewiesen werden, dass der Warmetauscher der Luftheizgerate einer beschrankten
Nachlaufzeit widersteht.

Im Laderaum darf kein Kraftstoffbehalter, keine Energiequelle, kein Einlass fiir Verbrennungs- oder Hei-
zungsluft und kein Auslass von Abgasrohren, die zum Betrieb eines Verbrennungsheizgerates erforderlich
sind, eingebaut sein. Es ist sicherzustellen, dass die Heilluftéffnung nicht durch die Ladung blockiert wer-
den kann. Die Temperatur, der die Versandstiicke ausgesetzt sind, darf 50 °C nicht Gberschreiten.

EX/lI-Fahrzeuge

Die Fahrzeuge miissen so entworfen, gebaut und ausgeristet sein, dass die explosiven Stoffe oder die
Gegenstande mit Explosivstoff vor dufleren Gefahren und vor Witterungseinflissen geschiitzt sind. Die
Fahrzeuge missen gedeckt oder bedeckt sein. Die Plane muss rei’fest und aus wasserdichtem und
schwer entziindbarem Werkstoff bestehen. Die Plane muss so iber das Fahrzeug gespannt sein, dass sie
das Fahrzeug auf allen Seiten abschlief3t, die Fahrzeugwande mindestens 20 cm tberlappt und von einer
verschlieRbaren Einrichtung gehalten wird.

Der Laderaum gedeckter Fahrzeuge darf keine Fenster haben; alle Offnungen miissen durch verschlieRba-
re Turen oder Abdeckungen verschlossen sein.

EX/llI-Fahrzeuge

Die Fahrzeuge miissen gedeckt sein. Die Ladeflache einschlielich der Vorderwand muss fugenlos sein.
Die Isolierfahigkeit und Hitzebestandigkeit des Aufbaus missen mindestens denen einer dufleren Metall-
wand entsprechen, die mit einer 10 mm dicken Schicht aus schwer entflammbarem Holz verkleidet ist, oder
der Aufbau hat eine Bauart, bei der sichergestellt ist, dass keine Flammendurchdringung der Wand erfolgt
oder Warmefelder mit einer Temperatur von mehr als 120 °C an der Innenwandflache innerhalb eines Zeit-
raums von 15 Minuten nach Beginn des méglicherweise durch den Betrieb des Fahrzeugs verursachten
Brandes, z.B. eines Reifens, auftreten. Alle Tiren missen verschlieBbar sein. Sie miissen so angeordnet
und gebaut sein, dass sich die Verbindungen Uberlappen.

Laderaum und Motor

Der Motor des Fahrzeugs muss sich vor der Vorderwand des Laderaums befinden. Er darf jedoch auch
unter dem Laderaum angeordnet sein, wenn die Anlage so beschaffen ist, dass die Abwarme keine Gefahr
fur die Ladung darstellen kann und an der Innenflaiche des Laderaums kein Temperaturanstieg auf iber
80 °C entsteht.

Laderaum und Auspuffanlage

Die Auspuffanlage der EX/II- und EX/lll-Fahrzeuge oder anderer Teile dieser vollstandigen oder vervoll-
sténdigten Fahrzeuge miissen so gebaut und angeordnet sein, dass eine Erhitzung keine Gefahr fir die
Ladung darstellen kann und an der Innenflache des Laderaums kein Temperaturanstieg auf tber 80 °C
entsteht.



9.3.7 Elektrische Ausriistung

9.3.71 Die elektrische Anlage von EX/lll-Fahrzeugen muss den Vorschriften gemaR 9.2.2.2, 9.2.2.3, 9.2.2.4,
9.2.2.5.2 und 9.2.2.6 geniigen.

9.3.7.2 Die Nennspannung der elektrischen Anlage darf nicht mehr als 24 V betragen.

9.3.7.3 Die innerhalb des Laderaums befindliche elektrische Anlage muss staubgeschiitzt sein (mindestens

Schutzart IP54 oder gleichwertig) oder, im Falle der Vertraglichkeitsgruppe J, mindestens IP65 (z.B. "ex-
plosionsgeschitzte Umhillung EEx d").
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9.4.1

9.4.2

9.4.3

Kapitel 9.4

Erganzende Vorschriften fiir die Herstellung der Aufbauten vollstandiger
oder vervollstiandigter Fahrzeuge (andere als EX/II- und EX/llI-Fahrzeuge)
zur Beférderung gefahrlicher Giiter in Versandstiicken

Die Verbrennungsheizgerate miissen folgenden Vorschriften geniigen:
a) der Schalter darf aulRerhalb des Fahrerhauses angebracht sein;
b) das Gerat muss auBerhalb des Laderaums abgeschaltet werden kénnen und

c) es muss nicht nachgewiesen werden, dass der Warmetauscher der Luftheizgerate einer beschrénkten
Nachlaufzeit widersteht.

Wenn das Fahrzeug zur Beférderung gefahrlicher Giter bestimmt ist, fiir die ein Zettel nach Muster 1, 1.4,
1.5, 1.6, 3, 4.1, 4.3, 5.1 oder 5.2 vorgeschrieben ist, darf im Laderaum kein Kraftstoffbehélter, keine Ener-
giequelle, kein Einlass fuir Verbrennungs- oder Heizungsluft und kein Auslass von Abgasrohren, die zum
Betrieb eines Verbrennungsheizgerates erforderlich sind, eingebaut sein. Es ist sicherzustellen, dass die
HeiBluftéffnung nicht durch die Ladung blockiert werden kann. Die Temperatur, der die Versandstiicke
ausgesetzt sind, darf 50 °C nicht Uberschreiten. Im Laderaum angebrachte Heizgerate missen so be-
schaffen sein, dass die Entziindung einer explosiven Atmosphéare unter Betriebsbedingungen verhindert
wird.

Erganzende Vorschriften fir die Herstellung der Aufbauten von Fahrzeugen zur Beférderung bestimmter
gefahrlicher Guter oder besonderer Verpackungen kdénnen fir einen bestimmten Stoff je nach den Anga-
ben in Kapitel 3.2 der Tabelle A Spalte 16 in Teil 7 Kapitel 7.2 aufgefihrt sein.
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9.5.1

9.5.2

9.5.3

Kapitel 9.5

Erganzende Vorschriften fiir die Herstellung der Aufbauten vollstandiger
oder vervolistandigter Fahrzeuge zur Befoérderung fester gefahrlicher Giiter
in loser Schiittung

Die Verbrennungsheizgerate miissen folgenden Vorschriften geniigen:
a) der Schalter darf aulRerhalb des Fahrerhauses angebracht sein;
b) das Gerat muss auBerhalb des Laderaums abgeschaltet werden kénnen und

c) es muss nicht nachgewiesen werden, dass der Warmetauscher der Luftheizgerate einer beschrénkten
Nachlaufzeit widersteht.

Wenn das Fahrzeug zur Beférderung gefahrlicher Guiter bestimmt ist, fur die ein Zettel nach Muster 4.1, 4.3
oder 5.1 vorgeschrieben ist, darf im Laderaum kein Kraftstoffbehélter, keine Energiequelle, kein Einlass fur
Verbrennungs- oder Heizungsluft und kein Auslass von Abgasrohren, die zum Betrieb eines Verbren-
nungsheizgerates erforderlich sind, eingebaut sein. Es ist sicherzustellen, dass die HeiBluftéffnung nicht
durch die Ladung blockiert werden kann. Die Temperatur, der die Ladung ausgesetzt ist, darf 50 °C nicht
Uberschreiten. Im Laderaum angebrachte Heizgerate missen so beschaffen sein, dass die Entziindung ei-
ner explosiven Atmosphére unter Betriebsbedingungen verhindert wird.

Erganzende Vorschriften fiir die Herstellung der Aufbauten von Fahrzeugen zur Beférderung fester gefahr-
licher Guter in loser Schiittung kdnnen fir ein bestimmtes Gut je nach den Angaben in Kapitel 3.2 der Ta-
belle A Spalte 17 in Teil 7 Kapitel 7.3 aufgefuihrt sein.
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9.6.1

9.6.2

Kapitel 9.6

Erganzende Vorschriften fiir die Herstellung vollstindiger oder ver-
vollstandigter Fahrzeuge zur Beférderung selbstzersetzlicher Stoffe der
Klasse 4.1 oder organischer Peroxide der Klasse 5.2 unter Temperatur-
kontrolle

Die zur Beforderung selbstzersetzlicher Stoffe der Klasse 4.1 oder organischer Peroxide der Klasse 5.2
unter Temperaturkontrolle verwendeten Fahrzeuge mit Warmedammung, Kaltespeicher oder Kéltemaschi-
ne missen den folgenden Vorschriften entsprechen:

a)

b)
c)

d)

e)

Das Fahrzeug muss hinsichtlich seiner Isolierung und der Kaltequelle so beschaffen und ausgeristet
sein, dass die nach Absatz 2.2.41.1.17 oder 2.2.52.1.16 oder in Unterabschnitt 2.2.41.4 oder 2.2.52.4
vorgesehene Kontrolltemperatur fir den zu beférdernden Stoff nicht Gberschritten wird. Die Warme-
durchsgangszahl darf 0,4 W/m?K nicht tiberschreiten;

das Fahrzeug muss so eingerichtet sein, dass die Dampfe der beférderten Stoffe oder Kithimittel nicht
in das Fahrerhaus eindringen kénnen;

durch eine geeignete Einrichtung muss vom Fahrerhaus aus jederzeit die im Laderaum herrschende
Temperatur festgestellt werden kdnnen;

der Laderaum mit Luftungsschlitzen oder -klappen versehen sein, wenn die Gefahr der Bildung eines
gefahrlichen Uberdrucks in diesem Raum besteht. Es missen Vorkehrungen getroffen werden, um ge-
gebenenfalls sicherzustellen, dass die Kiihlung durch die Luftungsschlitze oder -klappen nicht beein-
trachtigt wird,;

das Kihimittel darf nicht entziindbar sein; und

das Kiihlaggregat von Fahrzeugen mit Kaltemaschinen muss unabhangig vom Antriebsmotor des Fahr-
zeugs betrieben werden kénnen.

Die zur Vermeidung der Uberschreitung der Kontrolltemperatur geeigneten MaRnahmen (R 1 bis R 5) sind
in Kapitel 7.2 aufgefiihrt [sieche Sondervorschrift V 8 (3)]. Je nach angewandtem Verfahren kénnen in Ka-
pitel 7.2 die erganzenden Vorschriften fir die Herstellung des Fahrzeugaufbaus aufgefiihrt werden.
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9.71

9.7.11

9.71.2

9.7.2

9.7.21
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Kapitel 9.7

Erganzende Vorschriften fiir Tankfahrzeuge (festverbundene Tanks), Batterie-
Fahrzeuge und vollstidndige oder vervollstandigte Fahrzeuge fiir die Be-
forderung gefahrlicher Giiter in Aufsetztanks mit einem Fassungsraum von
mehr als 1 m® oder in Tankcontainern, ortsheweglichen Tanks oder MEGC
mit einem Fassungsraum von mehr als 3 m® (Fahrzeuge FL, OX und AT)

Allgemeine Vorschriften

Ein Tankfahrzeug besteht — aufer dem eigentlichen Fahrzeug oder dem Achsaggregat — aus einem oder
mehreren Tanks sowie ihren Ausriistungsteilen und den Verbindungsteilen zum Fahrzeug oder zum Ach-
saggregat.

Ist der Aufsetztank auf ein Tragerfahrzeug aufgesetzt, muss die Einheit den Vorschriften fir Tankfahrzeuge
entsprechen.

Vorschriften fiir Tanks

Festverbundene Tanks oder Aufsetztanks aus Metall missen den einschlagigen Vorschriften des Kapitels
6.8 entsprechen.

Elemente von Batterie-Fahrzeugen oder MEGC miissen den einschlagigen Vorschriften des Kapitels 6.2
entsprechen, wenn es sich um Flaschen, GrofRflaschen, Druckfdsser und Flaschenbiindel handelt; fir
Tanks gelten die einschlagigen Vorschriften des Kapitels 6.8.

Tankcontainer aus Metall missen den Vorschriften des Kapitels 6.8 entsprechen; ortsbewegliche Tanks
missen den Vorschriften des Kapitels 6.7 oder gegebenenfalls denen des IMDG-Codes (siehe Unterab-
schnitt 1.1.4.2) entsprechen.

Tanks aus faserverstarkten Kunststoffen miissen den Vorschriften des Kapitels 6.9 entsprechen.
Saug-Druck-Tanks fiir Abfélle missen den Vorschriften des Kapitels 6.10 entsprechen.
Befestigungseinrichtungen

Die Befestigungseinrichtungen miissen so beschaffen sein, dass sie unter normalen Beférderungsbedin-
gungen den statischen und dynamischen Beanspruchungen sowie den in den Absédtzen 6.8.2.1.2,
6.8.2.1.11 bis 6.8.2.1.13, 6.8.2.1.15 und 6.8.2.1.16 vorgeschriebenen Mindestbeanspruchungen fir Tank-
fahrzeugen, Batterie-Fahrzeugen und Tragerfahrzeugen von Aufsetztanks standhalten.

Erdung der Fahrzeuge FL

Tanks aus Metall oder aus faserverstarkten Kunststoffen der Tankfahrzeuge FL und die Teile von Batterie-
Fahrzeugen FL missen mindestens eine gute elektrische Verbindung mit dem Fahrgestell des Fahrzeugs
aufweisen. Jeder metallische Kontakt, der eine elektrochemische Korrosion hervorrufen kann, ist zu ver-
meiden.

Bem. Siehe auch Unterabschnitt 6.9.1.2 und Absatz 6.9.2.14.3.
Stabilitdt der Tankfahrzeuge

Die Breite Gber alles der Aufstandsflache am Boden (Entfernung zwischen den dueren Berihrungspunk-
ten des rechten und des linken Reifens derselben Achse mit dem Boden) muss mindestens 90 % der Héhe
des Schwerpunkts des beladenen Tankfahrzeugs betragen. Bei Sattelkraftfahrzeugen darf die Achslast des
Sattelanhéngers 60 % des nominalen Gesamtmasse des beladenen Sattelkraftfahrzeugs nicht tibersteigen.

AuBerdem missen Tankfahrzeuge mit festverbundenen Tanks mit einem Fassungsraum von mehr als
3m®, die zur Beférderung geféhrlicher Giter in flissigem oder geschmolzenem Zustand bestimmt und mit
einem Druck von weniger als 4 bar gepriift sind, den technischen Vorschriften der ECE-Regelung Nr. 111"
Uber die seitliche Stabilitat (Kippstabilitat) in ihrer zuletzt gednderten Fassung geman den dort festgelegten
Anwendungsdaten entsprechen. Diese Vorschriften gelten fiir Tankfahrzeuge, die ab 1. Juli 2003 erstmalig
zum Verkehr zugelassen werden.

) Regelung Nr. 111: Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen N und
O hinsichtlich der seitlichen Stabilitat (Kippstabilitat).
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Hinterer Schutz der Fahrzeuge

Die Riickseite des Fahrzeugs muss tiber die gesamte Breite des Tanks durch eine ausreichend feste Stol3-
stange gegen Heckaufprall geschiitzt sein. Der Abstand zwischen der Riickwand des Tanks und der Riick-
seite der StolRstange muss mindestens 100 mm betragen (wobei dieser Abstand von dem am weitesten
nach hinten liegenden Punkt der Tankwand oder von den hervorstehenden Ausriistungsteilen aus zu mes-
sen ist, die mit dem beférderten Stoff in Verbindung stehen). Fahrzeuge mit nach hinten entladbaren Kipp-
behaltern fur pulverférmige oder kdérnige Stoffe und Saug-Druck-Tanks fiir Abfalle mit kippbarem Behalter
mussen nicht mit einer StoRstange versehen sein, wenn die hinteren Ausristungen der Behalter eine
Schutzvorrichtung haben, welche die Behalter ebenso schiitzt, wie eine StoRstange.

Bem. 1. Diese Vorschrift gilt nicht fir Fahrzeuge zur Beférderung gefahrlicher Giter in Tankcontainern,
ortsbeweglichen Tanks oder MEGC.

2. Wegen des Schutzes der Tanks gegen Beschéadigung durch seitliches Anfahren oder Uber-
schlagen siehe Absatze 6.8.2.1.20 und 6.8.2.1.2; wegen des Schutzes der ortsbeweglichen
Tanks siehe Absétze 6.7.2.4.3 und 6.7.2.4.5.

Verbrennungsheizgerat

Die Verbrennungsheizgerate miissen den Vorschriften der Abséatze 9.2.4.7.1, 9.2.4.7.2, 9.2.4.7.5 und fol-
genden geniigen:

a) der Schalter darf auBerhalb des Fahrerhauses angebracht sein;
b) das Gerat muss aufierhalb des Laderaums abgeschaltet werden kénnen und

c) es muss nicht nachgewiesen werden, dass der Warmetauscher der Luftheizgerate einer beschrankten
Nachlaufzeit widersteht.

Fir Fahrzeuge FL gelten ebenfalls die Vorschriften der Abséatze 9.2.4.7.3 und 9.2.4.7 4.

Wenn das Fahrzeug zur Beférderung gefahrlicher Giter bestimmt ist, fiir die ein Zettel nach Muster 3, 4.1,
4.3, 5.1 oder 5.2 vorgeschrieben ist, darf im Laderaum kein Kraftstoffbehélter, keine Energiequelle, kein
Einlass fiir Verbrennungs- oder Heizungsluft und kein Auslass von Abgasrohren, die zum Betrieb eines
Verbrennungsheizgerates erforderlich sind, eingebaut sein. Es ist sicherzustellen, dass die HeiRluftdffnung
nicht von der Ladung blockiert werden kann. Die Temperatur, der die Ladung ausgesetzt ist, darf 50 °C
nicht Gberschreiten. Im Laderaum angebrachte Heizgerate missen so beschaffen sein, dass die Entzin-
dung einer explosiven Atmosphére unter Betriebsbedingungen verhindert wird.

Elektrische Ausriistung

Die elektrische Anlage von FL-Fahrzeugen, fir die eine Zulassung nach Abschnitt 9.1.2 vorgeschrieben ist,
muss den Vorschriften der Unterabschnitte 9.2.2.2, 9.2.2.3, 9.2.2.4, des Absatzes 9.2.2.5.1 und des Unter-
abschnitts 9.2.2.6 gentigen.

Jedoch muss jede hinzugefiigte oder gednderte elektrische Anlage den Vorschriften entsprechen, die ge-
maf den zu beférdernden Stoffen fiir das elektrische Gerat der betreffenden Gruppe oder Temperaturklas-
se gelten.

Bem. Wegen Ubergangsvorschriften sieche Abschnitt 1.6.6.

Die elektrische Ausristung von FL-Fahrzeugen, die sich in Zonen befindet, in denen eine explosive Atmo-
sphéare in einem Ausmal} besteht oder auftreten kann, dass besondere VorsichtsmaRnahmen erforderlich
werden, muss geeignete Eigenschaften fiir die Verwendung in einer Gefahrenzone aufweisen. Diese Aus-
ristung muss den allgemeinen Vorschriften der IEC-Norm 60079 Teile 0 und 14 und den zusétzlichen ein-
schlagigen Vorschriften der IEC-Norm 60079 Teil 1, 2, 5, 6, 7, 11 oder 18'? geniigen. Sie muss den Vor-
schriften entsprechen, die gemal den zu beférdernden Stoffen fiir das elektrische Gerat der betreffenden
Gruppe oder Temperaturklasse gelten. Fiir die Anwendung der IEC-Norm 60079 Teil 14'2 gilt folgende
Klassifizierung:

ZONE 0
Innenraum der Tankabteile, Befiillungs- und Entleerungsarmaturen und Dampfrickfiihrungsleitungen.
ZONE 1

Innenraum der Schutzkasten fir die zur Beflillung und Entleerung verwendete Ausriistung sowie die Zone
in einem Umkreis von weniger als 0,5 m um die Beluftungseinrichtungen und die Druckentlastungsventile.
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12)  Alternativ kdnnen die allgemeinen Vorschriften der Norm EN 50014 und die zusétzlichen Vorschriften
der Norm EN 50015, 50016, 50017, 50018, 50019, 50020 oder 50028 zur Anwendung kommen.
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Die dauernd unter Spannung stehende elektrische Ausriistung, einschlieBlich der Leitungen, die sich
aulerhalb der Zonen 0 und 1 befindet, muss den fiir die Zone 1 beziiglich der elektrischen Ausristung im
allgemeinen geltenden Vorschriften oder den fir die Zone 2 geltenden Vorschriften fur die elektrische Aus-
ristung im Fahrerhaus gentigen. Sie muss den Vorschriften entsprechen, die gemaf den zu beférdernden
Stoffen fur das elektrische Gerat der betreffenden Gruppe gelten.
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